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Sammanfattning

Trafikanalys har av regeringen fatt i uppdrag att redovisa statistik och korttidsprognoser éver
den svenska fordonsflottans utveckling avseende bland annat drivmedel, vikt och utslapp for
bade latta och tunga vagfordon. Rapporten utgor en delredovisning av uppdraget och omfattar
statistik 6ver de senaste arens utveckling av den svenska fordonsflottan. Delar av Sveriges
officiella fordonsstatistik redovisas samt férdjupad statistik specifikt framtagen for uppdraget.
Statistiken baseras p& fordon som finns registrerade i Transportstyrelsens vagtrafikregister. |
detta register ingér alla registreringspliktiga fordon enligt lagen om Vagtrafikregister
(2001:558).

Trafikanalys har valt att presentera statistik for personbilar samt latta och tunga lastbilar vilka
vid slutet av ar 2015 utgjorde 84 procent av antalet fordon i trafik. For Gvriga fordonskategorier
sadsom buss, motorcykel, traktor och terrangskoter hanvisas lasaren till den officiella statistik
som presenteras pa Trafikanalys hemsida, www.trafa.se.

Fordonsutvecklingen presenteras framst for aren 2006 till 2015 men ibland for langre
tidsserier eller for den period statistik finns tillganglig. Vad statistiken visar kan sammanfattas i
féljande punkter.

Personbilar
e Antalet personbilar i trafik 6kar med drygt en procent arligen.

e Andelen fordon i personbilsflottan som &gs av juridiska personer har under de
senaste tio aren varit narmast konstant, cirka 20 procent.

e Runt 70 procent av de nya bilarna séljs till juridiska personer, cirka hélften av dem ar
dock registrerade pa bilhandeln och det ar oklart om de saljs vidare till privatpersoner
eller till juridiska personer.

e Andelen privatagda bilar som leasas 6kar men andelen ar fortsatt 1ag.

¢ Andelen dieselfordon har stadigt 6kat men bensinfordon dominerar fortfarande
personbilsflottan.

¢ De nya bilar som séljs ar framst dieselbilar, etanolen har tappat sin tillvaxt och har
kraftigt minskat sin andel av nybilsforséaljningen.

e Juridiska personer képer en hogre andel dieselfordon och bilar med alternativa
drivmedel jamfért med privatpersoner. Med alternativa drivmedel avses alla drivmedel
forutom bensin och diesel. Privatpersoner kdper sdledes en hogra andel bensinbilar
jamfort med juridiska personer.

e Personbilsflottan blir allt &ldre. 1990 var medelaldern fér en personbil i trafik 7,4 ar
medan den 2015 var 10,0 ar.

e Enjuridiskt &gd bil & genomsnitt yngre an en privatagd bil. En férklaring ar att de
oftare omfattas av tidsbegransade leasingavtal.



Personbilsflottan blir allt tyngre. Ar 2006 vagde genomsnittsbilen i trafik 1 400
kilogram, &r 2015 vagde den 1 491 kilogram vilket motsvarar en 6kning med sex
procent.

Den genomesnittliga nya bilen slapper ut mindre och mindre koldioxid.
Ar 2015 tillhérde en dvervagande andel av de nya bilarna utslappsklass Euro 6.

P& senare ar har 6kningstakten av den totala korstrackan varit lagre an 6kningstakten
for det totala antalet bilar i trafik. Det innebar att den genomsnittliga korstrackan per
bil och &r minskat n&got. Ar 2008 var den genomsnittliga kérstrackan 1 317 mil
medan den 2015 var 1 222 mil, motsvarande en minskning pa drygt sju procent.

Den genomsnittliga kérstrackan varierar beroende pa bilens alder.

Latta lastbilar

Antalet latta lastbilar i trafik har i snitt 6kat med fyra procent per ar.

Antalet latta lastbilar har fran 1995 till 2015 6kat fran ungeféar 200 000 fordon i trafik,
till n&rmare 500 000 stycken.

Forandringarna i agandestrukturen ar sma for latta lastbilar.

85 procent av alla latta lastbilar i trafik drivs med diesel. Latta lastbilar som kan drivas
med bensin har sedan 2006 minskat fran 33 till 11 procent av alla latta lastbilar i
trafik.

De nya latta lastbilarna som saljs drivs nastan uteslutande pa diesel. Latta lastbilar
som kan drivas med gas utgor ndgon enstaka procent av registreringarna av nya latta
lastbilar.

Genomsnittsaldern for latta lastbilar i trafik sjonk fran 8,7 ar till 7,6 mellan &ren 1998
och 2007. Efter 2007 har genomsnittsaldern stigit igen till 8,2 &r.

Latta lastbilar blir allt tyngre. Den genomshnittliga vikten for latta lastbilar har 6kat fran
1 743 kilo ar 2006, till 1 845 kilo 2015.

Latta lastbilar med l&ga koldioxidutslapp okar i antal.

Ar 2015 tillhérde en dvervagande andel av de nya latta lastbilarna utslappsklass
Euro 5.

P& senare ar har okningstakten av den totala kérstrackan varit lagre an ékningstakten
for det totala antalet latta lastbilar i trafik. Det innebar att den genomsnittliga
kérstréackan per bil och &r minskat nagot. Ar 2008 var den genomsnittliga kérstréackan
1 482 mil medan den 2015 var 1 404 mil, motsvarande en minskning pa drygt fem
procent.

Den genomsnittliga kérstrackan varierar beroende pa den latta lastbilens alder.

Tunga lastbilar

Antalet tunga lastbilar i trafik har varit narmast konstant de senaste tio aren, ungefar
80 000 fordon i trafik.

Agarforhallanden for tunga lastbilar varierar marginellt.
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Diesel ar det absolut vanligaste drivmedlet for tunga lastbilar och utgdr ungefar 97
procent av bestandet, och registreringarna av nya tunga lastbilar.

Tunga lastbilar blir allt aldre. Fran 2008 fram till 2015 har genomsnittsaldern for tunga
lastbilar stigit med nastan ett ar, fran 10,0 till 10,9 ar.

Tunga lastbilar blir tyngre. Andelen tunga lastbilar med en totalvikt p& 6ver 26 ton har
Okat frn 34 procent 20086, till 50 procent 2015.

Utslappsklass Euro 6 ar vanligast for nya tunga lastbilar.

Den genomshnittliga korstrackan for tunga lastbilar i trafik har minskat nagot sedan
1999, da den var 4 254 mil. Fram till 2008 6kade korstrackan, men har sedan dess
minskat, och 2015 var den 4 136 mil.

Den genomsnittliga korstrackan varierar beroende pa lastbilens alder.
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1 Inledning

Fordonsflottans utveckling paverkar i flera avseenden forutsattningarna for framtida
transportpolitik liksom for transportpolitikens maluppfyllelse. Regeringens malsattning ar att
Sverige pa sikt ska ha en fossilfri fordonsflotta. | detta arbete spelar ekonomiska och andra
styrmedel en viktig roll. | arbetet att med att utforma effektiva ekonomiska styrmedel for
transportsektorn behévs underlag.

Mot bakgrund av detta har Trafikanalys fatt i regeringsuppdrag (N2016/0244/TS) att redovisa
statistik och korttidsprognoser éver den svenska fordonsflottans utveckling. | uppdraget ingar
att lamna forslag till hur redovisningen av statistik och prognoser kan organiseras langsiktigt
efter uppdragets slut.

Prognoserna ska omfatta latta respektive tunga vagfordon och fokusera pa antal fordon i
bestandet, med beaktande av bade nyregistreringar och avregistreringar. Fordons-
kategorierna ska redovisas uppdelat efter typ av drivmedel, utslappsklass, vikt, relevanta
kategorier av fordonsar, agarkategorier samt i den man det ar majligt koldioxidvarden for
fordonskategorin i frAga. Prognoserna ska vid varje prognostillfalle fokusera pa de tre
kommande aren och en bedémning pa langre sikt ska ocksa goras.

Denna rapport utgdr en delredovisning av uppdraget och omfattar statistik dver de senaste
arens utveckling av den svenska fordonsflottan. Statistik som presenteras ingar i den officiella
statistiken vilken I6pande publiceras av Trafikanalys, se vidare kapitel 2, men ocksa fordjupad
statistik som ar framtagen specifikt for uppdraget. | kapitel 3 redogérs for Trafikanalys urval av
statistik for redovisningen. Statistiken presenteras sedan i kapitlen 4 och 5. | bilaga 1
presenteras de begrepp och definitioner som anvéands i redovisningen.
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2  Trafikanalys fordonsstatistik

Trafikanalys ansvarar for Sveriges officiella statistik inom omradena transporter och
kommunikationer. Statistiken anvands av Trafikanalys, andra myndigheter inom
transportsektorn, kommuner, landsting, och regioner samt konsulter, media och allménhet.
Den gors tillganglig genom publicering pa Trafikanalys hemsida (http://www.trafa.se).

En del av den statistik Trafikanalys I6pande publicerar avser den svenska fordonsparken
(fordonsbestandet). Syftet med statistiken ar bland annat att beskriva den svenska
fordonsparken och hur den férandras genom nyregistreringar samt avregistreringar.

Statistiken baseras pa samtliga fordon som finns registrerade i Transportstyrelsens
vagtrafikregister. | detta register ingar alla registreringspliktiga fordon enligt lagen om
Vagtrafikregister (2001:558). Vagtrafikregistret ar ett levande register och aktualiseras genom
att forandringar, sa kallade transaktioner, dagligen laggs in. Dagligen erhalls ny- och
avregistreringar fran Transportstyrelsen.

Trafikanalys publicerar Exceltabeller for tre olika statistikprodukter 6ver fordonsbestandet.

1. Arligen i februari manad publiceras Fordon i lan och kommuner vilken redovisar
bestandet per kommun och ar. Exempelvis presenteras fordelning 6ver fordonsslag
och drivmedel for personbilar vid arsslut och antal nyregistreringar av personbilar
under aktuellt ar. Dessutom finns samtliga aldre undersokningar tillgangliga i
elektroniskt format.

2. | borjan av mars varje ar publiceras Fordon. Publiceringen omfattar arsstatistik for
fordonsklasserna personbil, lastbil (tung och latt), buss, motorcykel, moped klass I,
traktor, terrdngskoter och slapvagn. Mest statistik redovisas fér personbilar och
lastbilar. Dessutom presenteras statistik Over kdrkort. Samtliga aldre undersékningar
finns tillgangliga i elektroniskt format.

3. P& hemsidan publiceras manadsstatistik Gver bestand, nyregistreringar och
avregistreringar, Fordonsstatistik manad fér manad. Publicering for foregaende
méanad sker forsta vardagen varje manad.

Trafikanalys redovisar &ven publikationer med statistik dver korstrackor och trafikarbete vilken
baseras pa matarstallningsuppgifter som besiktningsorgan registrerar i samband med
kontrollbesiktningar.

For mer information om Trafikanalys fordonsstatistik hanvisas till Trafikanalys hemsida
http://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/ och publikationerna Fordon 2015 — Beskrivning av
statistiken och Fordon manadsstatistik 2016 — Beskrivning av statistiken. | publikationerna
finns exempelvis en forteckning 6ver de variabler som ingar i fordonsregistret och darigenom
information om vad som &r mojligt att presentera denna typ av registerbaserad statistik for.
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3 Om statistikredovisningen

3.1 Trafikanalys urval

Vid arsskiftet 2015/2016 fanns det narmare 8,4 miljoner fordon i den Svenska fordonsflottan
varav drygt 6,2 miljoner var i trafik och resterande 2,2 miljonerna fordon var avstallda. | Figur
3.1 visas fordonsflottan i trafik &r 2015 fordelat p& fordonskategori. Statistiken visar att flottan
domineras av personbilar och lastbilar som tillsammans star for 84 procent av antalet fordon i
trafik. | den vidare redovisningen véljer Trafikanalys att begrénsa redovisningen till dessa tva
fordonskategorier, for 6vriga kategorier hanvisar vi till den officiella statistik som presenteras
pa Trafikanalys hemsida, www.trafa.se.

= Personbil

= | att astbil

= Tung lastbil

= Buss

=MC

= Moped klass |
= Traktor

= Terréangskoter

Figur 3.1 Svenska fordon i trafik 2015 uppdelat p& fordonskategori.

Fordon i trafik

Antalet fordon i trafik varierar under &ret. Till exempel fér motorcyklar ar det fler fordon i trafik
under sommarmanaderna jamfért med under vintermanaderna. For att f& jamférbara uppgifter
historisk lases bestandet av vid samma tidpunkt respektive ar. Uppgifterna i trafik avser
forhallandet vid slutet av aret.

Inledningsvis presenteras 6vergripande statistik Gver personbilar respektive lastbilar, sdsom
fordelning dver fordon i trafik, avstéllda fordon samt ny- och avregistreringar. Déarefter
presenteras statistikuppgifter avseende fordonsegenskaper for fordon i trafik och nya
respektive avregistrerade fordon.

For vissa uppgifter saknas statistik for hela fordonsflottan. Det géller exempelvis
koldioxidutslapp och utsléppsklass. Statistik for dessa uppgifter presenteras darfér endast for
nya fordon och fran de ar statistiken finns tillganglig.
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4  Statistik for personbilar

Antalet personbilar i trafik 6kar med drygt en procent arligen

2006 fanns det 4,2 miljoner personbilar i trafik. Ar 2015 har denna siffra 6kat till knappt 4,7
miljoner. Sedan 2006 har flottan 6kat i en relativt jamn takt med i medeltal 1,2 procent per ar,
se Figur 4.1.
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Figur 4.1 Antal personbilar i trafik. Ar 2006-2015.

Att personbilsflottan vaxer beror pa att nyregistreringarna ar fler &n avregistreringarna, se
Figur 4.2. Okningen av avregistreringar ar 2013 beror pé att Transportstyrelsen under
augusti/september 2013 gjorde en administrativ rensning i vagtrafikregistret i form av en
genomgang av avstéllda fordon som varit avstéllda sa pass lange att det inte var troligt att de
skulle anvandas i trafik igen. Detta resulterade i fler avregistreringar an normalt.

19



400 000
350 000 P
300 000 w
& 250000
Z 200000
150 000
100 000
50 000
0

Antal b

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Ar

—@— Nyregistreringar ==@=Avregistreringar

Figur 4.2 Antal ny- och avregistreringar. Ar 2006-2015.

Avregistrering av fordon kan se pa tre olika satt. De kan skrotas reellt, det vill sdga rent fysiskt.
De kan ocksa skotas administrativt vilket sker fér fordon som har varit avstallda i mer an tre ar
och inte betalt vagtrafikregisteravgift. Dessutom kan en bil avregistreras till utland.
Trafikanalys har i en tidigare studie uppmarksammat att nyare personbilar med alternativa
drivmedel i stor omfattning fors ut ur landet.! For utmaningen att na en fossilfrifordonsflotta ar
detta ett potentiellt problem da det finns en risk att fossiloberoende bilar inte nar den svenska
andrahandsmarknaden.

Andelen bilar som &ags av juridiska personer har varit nadrmast
konstant i personbilsflottan

Personbilarna ar agda av fysiska eller juridiska personer och relationen mellan dessa har i den
totala personbilsflottan varit narmast konstant under de senaste 10 aren, andelen som ags av
fysiska personer &r cirka 80 procent (Figur 4.3). Av personbilarna som ags av fysiska personer
har andelen kvinnliga dgare ocksa varit nara konstant. Mellan &ren 2006 och 2009 var
andelen 34 procent och mellan 2010 och 2015 var den 35 procent.

1 Trafikanalys Rapport 2016:11 "Personbilsparkens fossiloberoende - utveckling och styrmedel”
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Figur 4.3 Personbilar i trafik uppdelat p& agarform. Ar 2006-2015.

Nya bilar
Alla nyregistrerade bilar &r inte helt nya fran fabrik utan de kan vara av aldre modell som salts
efter en langre tid hos bilhandeln. De utgor dock en liten andel av nyregistreringarna.

Vi har valt att definiera nya bilar som nyregistreringar av fordon med fordonsar? yngre eller lika
med tre ar exklusive direktimport. De senaste tio aren har dessa fordon utgjort minst 90
procent av nyregistreringarna av personbilar. Ar 2015 var andelen 96 procent (&rsmodell
2013-2016).

Runt 70 procent av de nya bilarna képs av juridiska personer

Ocksa for de nya bilarna har agandeférhallandena varit relativt konstanta de senaste 10 &ren,
se Figur 4.4. Noterbart ar att manga av de nya fordonen registreras pa bildetaljhandeln, vilket
innebar juridisk person. Under aret kommer dessa bilar med stor sannolikhet byta agare men
till vilken agarkategori gar inte att folja i statistiken.

2 Fordonséar anvénds for att bestamma ett fordons alder. Om &rsmodell saknas anvénds fordonets
tillverkningsar, om bade arsmodell och tillverkningsar saknas anvands det ar d& fordonet togs i trafik forsta
gangen.
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Figur 4.4 Nya bilar fordelat p& agarform. Ar 2008-2015.

Andelen privatbilar som leasas 6kar men andelen ar fortsatt |1ag

Andelen leasade personbilar har legat runt sju procent mellan 2006 och 2015. Av de bilar som
ags av juridiska personer ar runt 30 procent leasade, se Figur 4.5. Motsvarande siffra for bilar
agda av fysiska personer ar betydligt lagre, 2006 var andelen 0,3 procent och har de senaste

aren okat till 1,3 procent 2015 (Figur 4.5).
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—8— Andel juridiskt &gda bilar som &r leasade
Figur 4.5 Andel av fysiskt d4gda respektive juridiskt agda bilar i trafik som leasas. Ar 2006-2015.

Delas de leasade bilarna upp pa agarform ses att andelen bilar som ar dgda av fysiska
personer och leasas 6kar (Figur 4.6). Sammantaget visar sledes statistiken att
privatleasingen okar men det handlar fortsatt om fa fordon.
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Figur 4.6 Leasade bilar i trafik férdelat p& agarform. Ar 2006-2015.

Andelen dieselfordon har stadigt 6kat men bensinfordon dominerar
fortfarande personbilsflottan

Figur 4.7 visar att avseende drivmedel domineras personbilsflottan av bensindrivna bilar men
sedan 2006 har andelen dieselbilar 6kat fran drygt sex procent till narmare 30 procent 2015.
Andelen etanolfordon 6kade fran en procent 2006 till fem procent 2010 och har déarefter legat
still p& fem procent. Andelen gasfordon har under perioden 2006 till 2015 hela tiden legat
under en procent. El, elhybrider och laddhybrider bestar av en narmast férsumbar del av den
totala personbilsflottan.

100%
90%
80%
70% m Gas/gas flexifuel
60% = Etanol/ etanolflexifuel
50% m Laddhybrid
40% m Elhybrid
30% mEl
20% m Diesel
10% m Bensin
0%

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Ar

Procent

Figur 4.7 Personbilar i trafik férdelat p& drivmedel. Ar 2006-2015.
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De nya bilar som séljs ar framst dieselbilar, etanolen har tappat sin
tillvaxt och har kraftigt minskat sin andel av forsaljningen av nya
bilar

Om man ser till de nya bilarna framgar att mellan 2006 och 2012 6kade andelen dieselfordon
fran 20 procent till 67 procent for att p& senare ar tappa marknadsandelar mot framst
bensinbilar men dven mot elhybrider och laddhybrider. For runt tio &r sedan véaxte sig
etanolbilarna starka och vann sin stérsta marknadsandel p& 23 procent 2008. Darefter har
andelen minskat och var 2015 nere pa under en procent av forséljningen av nya bilar.
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Figur 4.8 Nya bilar fordelat p& drivmedel. Ar 2006-2015.

Juridiska personer koper en hégre andel dieselfordon och bilar med
alternativa drivmedel jamfort med fysiska personer

Delas registreringen av nya bilar upp pa agarkategori och drivmedel framgar att juridiska
personer kdper en hégre andel dieselfordon jamfért med privatpersoner (Figur 4.9). Studeras
andelen fordon med alternativa drivmedel i férsaljningen av nya bilar, vilket i denna
redovisning omfattar alla drivmedel férutom bensin och diesel, ar det ocksa tydligt att den &r
hogre hos juridiska personer an hos privatpersoner (Figur 4.10). Allra hégst ar andelen diesel
respektive alternativa drivmedel fér fordon som leasas och &gs av juridiska personer. Den
stora d6kningen och minskningen i andel alternativa drivmedel mellan aren 2007 och 2011
forklaras av etanolbilarnas intdg och uttdg pa nybilsmarknaden. Sammantaget visar statistiken
saledes att privatpersoner képer en hogre andel bensinbilar jamfort med juridiska personer.
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Figur 4.9 Andel nya personbilar med dieseldrift fér respektive agarform. Ar 2006-2015.
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Figur 4.10 Andel nya personbilar med alternativa drivmedel fér respektive dgarform. Ar 2006-2015.

Personbilsflottan blir allt &ldre

Jamfors medeldldern pa en bil i trafik 1990 med motsvarande uppgifter 2015 sa har
genomsnittsbilen blivit dldre. 1990 var medelaldern 7,4 ar medan den 2015 var 10,0 ar. En
relativt stark foraldring skedde mellan 1990 och 1996. Mellan 1996 och 2008 forandrades
medelaldern marginellt for att dar efter sakta 6ka (Figur 4.11). Genomsnittsaldern for en bil
som skrotas har sedan 2010 legat runt 18 ar.
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En bil &gd av en juridisk person ar i genomsnitt yngre an en bil &gd
av en privatperson

| Figur 4.11 ses ocksé att bilar som &gs av juridiska personer i genomsnitt ar yngre an de bilar
som &gs av fysiska personer. En forklaring ar att de fordon som &gs av juridiska personer i
storre utstrackning omfattas av tidsbegransade leasingavtal. Efter avtalsperiodens slut séljs
bilarna med stor sannolikhet vidare till privatpersoner.
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Figur 4.11 Genomsnitts&ldern p& en personbil respektive ar uppdelat pa dgarform. Ar 1990-2015.

Personbilsflottan blir allt tyngre

Statistiken visar att &r 2006 hade genomshnittsbilen i trafik en tjanstevikt p& 1 400 kilogram, &r
2015 var den 1 491 kilogram vilket motsvarar en 6kning med sex procent. Okningen beror pa
att de nya bilarna successivt blir tyngre. Ar 2006 var den genomsnittliga tjanstevikten for nya
bilar 1 497 kilogram medan den var 1 611 kilogram 2015, en 6kning med atta procent. | Figur
4.12 ses att av de nya bilarna ar de bilar som ags och leasas av juridiska personer som &r
tyngst foljt av bilar som ags av juridiska personer men inte leasas. Privatpersoner kdper nya
bilar som ligger nédra genomsnittet for bilar i trafik.
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Figur 4.12 Genomsnittlig tjanstevikt i kilo for alla bilar i trafik och nya bilar uppdelat p& dgarform. Ar 2006-2015.

Den genomsnittliga nya bilen slapper ut mindre koldioxid &an tidigare

Samtidigt som den genomsnittliga nya bilen blir allt tyngre &r den energieffektivare och slapper
ut &n mindre koldioxid. | och med EU férordning 443/2009 och att &ven den svenska
fordonsbeskattningen ar koldioxidbaserad for bilar av fordonsar 2006 och senare gor att
tillgangen till uppgifter avseende koldioxidutslapp tkat. Statistiken finns tillganglig fran och
med 2009,dock finns det fortfarande att antal bilar som saknar uppgift.® Statistiken visar att
antalet nya bilar som slapper ut under 120 gram koldioxid per kilometer 6kat alla ar mellan
2009 och 2015 fransett 2013. Samtidigt har antalet nya bilar som slapper ut mer an 160 gram
koldioxid per kilometer minskat under perioden fransett ar 2010 (Figur 4.13). Motsvarande
uppgifter avseende koldioxidutslapp for hela personbilsflottan finns det inte statistik for.

3 Notera att de uppgifter som presenteras baseras pa& den utslappsuppgift per fordon som finns registrerad i
Vagtrafikregistret. De flesta fordon som beskattas utifran koldioxidutslapp har ett varde for utslappet registrerat i
vagtrafikregistret. Vardet ar uppmaétt av fordonstillverkaren enligt gallande EU-regler.

27



160 000
140 000
120 000

100 000
80 000 m Under 120 g CO2/km
80 000 m 121-160 g CO2/km
m Over 160 g CO2/km
40 000
20 000 I

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Ar

Antal

o

Figur 4.13 Antal nya personbilar efter COz-varde. Ar 2009-2015.

Ur Figur 4.14 gér det att utlasa att nya bilar som ags och leasas av juridiska personer har en
lagre andel fordon som slapper ut under 120 gram koldioxid per kilometer jamfért med bilar
som &gs av juridiska personer men inte leasas. Det géller alla &r mellan 2009 och 2015
forutom 2014 och 2015. Nya bilar &gda av privatpersoner har for alla &r en hogre andel bilar
som slapper ut under 120 gram koldioxid per kilometer jamfort med de nya bilar som ags av
juridiska personer.
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Figur 4.14 Andel nya bilar som slépper ut under 120 gram CO; per km uppdelat p& dgarform. Ar 2009-2015.

Ur Figur 4.15 gér det att utlasa att tidigare hade nya bilar som &gs och leasas av juridiska
personer en hogre andel bilar som slapper ut mer an 160 gram koldioxid per kilometer jamfort
med bilar &gda av juridiska personer som inte leasas och bilar &gda av privatpersoner.
Skillnaden i andel har dock minskat 6ver tid och 2015 var andelen fordon med hdga
koldioxidutslapp cirka tio procent foér samtliga tre segment.
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Figur 4.15 Andel nya bilar som slapper ut éver 160 gram COz per km uppdelat p& dgarform. Ar 2009-2015.

Uppgift om utslappsklass finns f6r nya bilar

| Sverige har det forekommit olika klassindelningar och definitioner avseende miljébilar och
utslapp. Fran 2012 finns statistik tillganglig avseende det nu gallande begreppet
utslappsklass. Utslappsklasserna regleras i Sverige genom avgasreningslagen (2011:318) for
fordon som registreras forsta gangen fran den 1 maj 2011. Férdelningen av utslappsklass per
&r ses i Figur 4.16. Ar 2015 tillhérde en 6vervagande andel av de nya bilarna utsléappsklass
Euro 6.
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Figur 4.16 Nya personbilar férdelat p& utslappsklass*. Ar 2012-2015.

*EEV (Enhanced Environmentally friendly Vehicle) ar en frivillig klassning fér fordon med motorer som
uppfyller Iangtgdende utslappskrav och definieras av europeisk lag. Kélla: Transportstyrelsens
forfattningssamling TSFS 2012:35.

Den genomsnittliga korstrackan per bil och ar har minskat nagot de
senaste aren

Sett 6ver en langre tid har antalet personbilar som varit i trafik ndgon gang under aret standigt
Okat bortsett fran 2008 da antalet minskade med en procent jamfort med 2007. | Figur 4.17
ses utvecklingen av antal personbilar i trafik samt total korstracka fran indexaret 1999. Den
totala korstrackan var 1999 5,67 miljarder mil och 2014 var den 6,53 miljarder mil,
motsvarande en 6kning p& 15 procent. Fran 2008 har 6kningen av den totala korstrackan
stannat av medan antalet bilar i trafik fortsatt att oka. Det innebar att pa senare ar, fran 2008,
har den genomsnittliga kdrstrackan per bil och &r minskat nagot (Figur 4.18). Ar 2008 var den
genomshittliga arliga korstrackan 1 317 mil medan den 2015 var 1 222 mil, motsvarande en
minskning péa drygt sju procent.

30



140

120

100 M
80
60

40
20

1999=100

-8 Antal bilar som varit i trafik nagon gang under aret —@==Total korstracka

Figur 4.17 Utveckling av antal personbilar som varit i trafik ndgon gang under aret samt total korstracka fran
index&ret 1999. Ar 1999-2015.
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Figur 4.18 Genomsnittlig kérstracka i mil per personbil och &r. Ar 1999-2015.

Genomsnittlig korstracka varierar beroende pa bilens alder

Figur 4.19 visar att det ar stora variationer i korstracka per personbil beroende pa fordonets
alder. Nyare fordon kor i genomsnitt langre strackor per ar an de aldre fordonen. Personbilar
som ar yngre an tolv ar har en arlig korstracka som 6verstiger den genomsnittliga korstrackan
2015. Personbilar med fordonsar 2004 eller senare har istéllet haft en l1agre korstracka an
genomsnittet. Langst korstracka per ar har dock fordon som ar tre eller fyra &r gamla. De
fordon som registrerats under 2015 har inte varit i trafik hela aret, vilket férklarar varfor de
nyaste bilarna har en markant kortare arlig korstracka. Detta géller ocksd i viss man fordonséar
2014. Figur 4.19 visar aven att ar 2015 hade fordon som &gs av juridiska personer en
genomsnittlig korstracka som var hdgre an de privatagda for alla fordonsar forutom de som &r
aldre an 14 ar.
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Figur 4.19 Genomsnittlig kérstracka i mil for personbilar som varit i trafik ndgon gang under aret uppdelat pa
fordonsar. Ar 2015.
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5 Statistik for lastbilar

5.1 Statistik for latta lastbilar

En bil som inte ar att anse som en personbil eller busseller ar inrattad huvudsakligen for
godstransport samt har en totalvikt pa hogst 3 500 kilogram kallas for latt lastbil. Till skillnad
fran tunga lastbilar som fraktar stora mangder gods och oftast langa strackor, anvands latta
lastbilar framst som hantverks- och budbilar.

Markant 6kning av antalet latta lastbilar i trafik

Antalet latta lastbilar har 6kat stadigt i antal sedan 1995. Okningen inneb&r mer &n en for-
dubbling av antalet latta lastbilar p& 20 &r. Totalt var det cirka 230 000 latta lastbilar i trafik
1995, och 516 000 stycken 2015 (Figur 5.1, vanstra axeln). Okningstakten var kraftigast
mellan &ren 1999 och 2007 da den arliga 6kningen var pd mellan sex och sju procent. Efter
2008 fram till 2015 har den arliga 6kningen varit mellan en och tre procent.

Antalet nyregistreringar av latta lastbilar har varierat, men med en tydligt stigande trend (Figur
5.1, hogra axeln). Mellan &ren 1995 och 2007 6kade nyregistreringen av latta lastbilar fran
cirka 11 000 fordon per ar, till 45 000 fordon. Den &rliga nyregistreraringen minskade nagot i
samband med finanskrisen 2007 till 2008, men har sedermera okat till 45 000 fordon &r 2015.
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Figur 5.1 Antal latta lastbilar i trafik vid arets slut for respektive &r, samt nyregistreringar. Ar 1995-2015.
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Sma forandringar i agarstrukturen av latta lastbilar

Lastbilstrafiken delas in i tva kategorier; yrkesmassig trafik och firmabilstrafik. Den yrkes-
massiga trafiken innebar transporter at andra mot betalning, exempelvis godstrafik. Firma-
bilstrafiken omfattar exempelvis grossister och aterférséljare, som distribuerar egna varor till
sina kunder. Andelen l4tta lastbilar &gda av juridiska personer, som har tillstand for
yrkesmassig trafik, har varit ytterst marginell sedan 2006, och inga storre foérandringar kan
observeras fram till 2015 (Figur 5.2). Daremot har andelen som ags av en fysisk person
minskat frAn 22 procent 2006 till ungefar 18 procent 2015. | absoluta tal har daremot antalet
latta lastbilar som &gs av en fysisk person okat fran 90 000 fordon till 92 000. Dock har antalet
latta lastbilar i firmabilstrafik 6kat &n mer i antal, darav den lagre andelen agda av fysiska

personer.
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Figur 5.2 Latta lastbilar i trafik fordelat pa agda av juridisk person per anvandningsomrade och dgda av fysisk
person. Ar 2006-2015.

Nya latta lastbilar

Alla nyregistrerade fordon &r inte nya fran fabrik utan de kan vara av aldre modell som salts
efter en langre tid p& marknaden. De senare utgér dock en liten andel av nyregistreringarna.

Vi har valt att definiera nya latta lastbilar som nyregistreringar av fordon med fordonsar® yngre
eller lika med tre ar exklusive direktimport. De senaste tio &ren har dessa fordon utgjort minst
93 procent av nyregistreringarna av latta lastbilar. Ar 2015 var andelen 98 procent (&rsmodell
2013-2016).

4 Aven om den latta lastbilen primart anvands i yrkesmassig trafik eller firmabilstrafik s& kan den i vissa fall
anvandas for privata &ndamal.

® Fordonsar anvands for att bestamma ett fordons alder. Om &rsmodell saknas anvénds fordonets
tillverkningsar, om bade arsmodell och tillverkningsar saknas anvands det ar d& fordonet togs i trafik forsta
gangen.
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Diesel vanligaste drivmedlet for latta lastbilar

Det vanligaste drivmedlet for latta lastbilar har de senaste tio &ren varit diesel. Ar 2006
utgjorde dessa ungefar tva tredjedelar av bestandet. | likhet med utvecklingen for
personbilarna har andelen latta lastbilar med diesel 6kat och utgjorde cirka 85 procent av
bestandet 2015 (Figur 5.3). Alternativa drivmedel &r ytterst ovanligt bland latta lastbilar. Gas ar
det enda alternativa branslet som har mer dn en procent av bestandet. Antalet elbilar har 6kat
de senaste tva aren, 2015 fanns det drygt 1 200 latta lastbilar i trafik som kunde drivas med el.
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Figur 5.3 Latta lastbilar i trafik férdelat p& drivmedel. Ar 2006-2015.

For nya latta lastbilar ar diesel det absolut vanligaste drivmedlet. Mellan 90 och 95 procent av
alla nya fordon &r dieseldrivna (Figur 5.4). Samtidigt har andelen nya latta lastbilar som kan
drivas med bensin minskat fran nastan tio procent till knappt tva procent, mellan aren 2006
och 2015. Under aren 2007 till 2010 6kade forsaljningen av bransleflexibla latta lastbilar som
kan drivas med gas eller etanol. Uppgangen var dock kortvarig och efter 2010 har
registreringen av nya bransleflexibla fordon minskat, bade andelen och i absoluta tal. Latta
lastbilar som kan drivas med el blivit vanligare, och mellan 200 och 400 eldrivna fordon har
registrerats arligen sedan 2012.
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Figur 5.4 Nya latta lastbilar férdelade p& drivmedel. Ar 2006-2015.

Latta lastbilar blir ater aldre

Den genomsnittliga aldern for latta lastbilar i trafik var 8,7 ar 1998. Darefter sjonk den
genomsnittliga aldern till 7,6 ar fram till 2007 (Figur 5.5). Den markanta féryngringen av de
latta lastbilarna sammanfaller val i tid med den kraftiga 6kningen av nyregistreringar som
tidigare observerats (Figur 5.1). | samband med att bestandet av latta lastbilar vuxit, samt att
registreringarna av nya latta lastbilar sjonk ndgot under nagra ar har genomsnittsaldern stigit
sedan 2008 och var 2015 8,2 ar.
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Figur 5.5 Genomsnitts&ldern for latta lastbilar i trafik. Ar 1998-2015.
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Latta lastbilar blir allt tyngre

Sedan 2006 har den genomsnittliga totalvikten for latta lastbilar 6kat med 102 kilo, vilket
innebar en 6kning pa sex procent. Den genomsnittliga totalvikten for latta lastbilar har 6kat
frAn 1 743 kilo &r 2006, till 1 845 kilo 2015.

Flera latta lastbilar med laga koldioxidutslapp

Antalet nya latta lastbilar med utslépp éver 200 gram koldioxid per kilometer minskade med
ungefar 5 000 fordon mellan 2011 och 2012. Darefter har antalet nya latta lastbilar med hoga
utslapp varit ungefar 14 000 fordon per &r (Figur 5.6). Antalet nya latta lastbilar med utslapp
pa mellan 161 till 200 gram koldioxid per kilometer har ¢kat fran cirka 8 000 till 12 000 per ar
mellan 2009 och 2015. Antalet nya latta lastbilar med utslapp pa mellan 121 till 160 gram
koldioxid per kilometer tycks variera nagot fran ar till ar, men har de senaste tva aren varit
ungefar 12 000 stycken. Antalet latta lastbilar med laga utslapp, under 120 gram koldioxid per
kilometer har 6kat sedan 2009 och var nastan 5 000 nya fordon 2015. En forklaring till
okningen av latta lastbilar med l&ga utslapp ar att de frdn och med 1 januari 2013
skattebefriades om de uppfyller sarskilda miljokrav®. En annan forklaring &r EU forordning
510/2011 som satter en grans for koldioxidutslapp fran nya latta nyttofordon. Det kan ocksa
samverka med ett 6kat utbud av latta lastbilar med lagre utslapp tillgangliga pa marknaden.
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Figur 5.6 Nya l4tta lastbilar efter COz-vérde. Ar 2009-2015.

Euro 5 vanligaste utsléappsklassen for nya latta lastbilar

Fran 2014 finns statistik tillganglig for nya fordon avseende det nu géllande begreppet
utslappsklass. Statistiken visar tydligt att Euro 5 &r den vanligaste utslappsklassen fér nya

5 https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/Fordonsskatt/Femarig-skattebefrielse/

37



latta lastbilar (Figur 5.7).
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Figur 5.7 Nya latta lastbilar férdelade p& utslappsklass. Ar 2014-2015.

Kdrstracka per latt lastbil forandras mattligt

Sett dver en langre tid har antalet latta lastbilar som varit i trafik nstan férdubblats sedan
1999. Den totala korstrackan for hela fordonsparken av latta lastbilar har mer an fordubblats.
(Figur 5.8). Den genomsnittliga korstrackan per latt lastbil 6kade mellan aren 1999 till 2008
fran 1 329 mil till 1 482 mil 2008 (Figur 5.9). Efter 2008 har den genomsnittliga korstrackan per
latt lastbil sjunkit, en utveckling som sammanfaller vél i tid med en kraftig 6kning av antalet
latta lastbilar i trafik (Figur 5.1). Ar 2015 var den genomsnittliga kérstréackan 1 404 mil.
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Figur 5.8 Utveckling av antal latta lastbilar som varit i trafik ndgon gang under aret samt total kérstracka fran
index&ret 1999. Ar 1999-2015.
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Figur 5.9 Genomsnittlig kérstracka i mil per latt lastbil och &r. Ar 1999-2015.

Det ar dock stora variationer av korstracka per latt lastbil beroende pa fordonets alder. Nyare
fordon kor langre strackor per ar an de &ldre fordonen (Figur 5.10). Latta lastbilar som ar
yngre &n tio ar har en arlig korstracka som overstiger den genomsnittliga korstrackan 2015.
Latta lastbilar som tillverkats 2005 eller tidigare har istallet haft en kortare korstréacka. Langst
korstracka per ar har dock fordon som &r tre eller fyra ar gamla. De fordon som har
registrerats under 2015 (framst fordonsar 2015 och till viss del 2014) har inte varit i trafik hela
aret, vilket forklarar varfor de nyaste latta lastbilarna har en markant kortare korstracka.
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Figur 5.10 Genomsnittlig korstracka i mil for latta lastbilar uppdelat p& modell&r. Ar 2015.
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5.2 Statistik for tunga lastbilar

Tunga lastbilar har en totalvikt som dverstiger 3 500 kg och &r inréattade huvudsakligen for
godstransport. Tunga lasthbilar kan kéras med eller utan slap och det finns olika typer av
ekipage dar sjalva dragfordonet (bilen) kopplas ihop med pahangsvagn, dolly eller slapkarra.
Storsta agarkategorin nar det galler tunga lastbilar ar lastbilsakerier.

Sma variationer av antalet tunga lastbilar

Antalet tunga lastbilar har 6kat med knappt 4 000 fordon mellan aren 2006 och 2015,
avstdllda fordon inréknat. Antalet tunga lastbilar i trafik har varit ungefar 80 000 stycken med
relativt sma forandringar fran ar till &r. Daremot har antalet avstallda tunga lastbilar varierat
nagot mer fran ar till &r, och tycks ha minskat nagot fran och med 2012. Antalet avstallda
tunga lastbilar varier mellan 45 000 och 50 000 per ar, och utgor darmed nastan 40 procent av
det totala bestandet (Figur 5.11 vanster axel). Antalet nya tunga lastbilar var ungefar 7 500
fordon arligen, fram till 2008, men har frdn och med 2009 varit ungefar 6 000 fordon &rligen
(Figur 5.11 hoger axel). Totalt sett fanns det 128 510 tunga lastbilar i bestandet ar 2015, av
dessa var 80 046 i trafik.
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Figur 5.11 Antal tunga fordon i best&ndet, avstallda och nyregistrerade. Ar 2006-2015.

Sma férandringar i agarstrukturen av tunga lastbilar

Drygt 95 procent av alla tunga lastbilar &gs av juridiska personer. Knappt 60 procent har
tillstand att anvandas inom yrkesmaéssig trafik, och ungefar 37 procent anvands inom
firmabilstrafiken (Figur 5.12). Fordelningen ar tdmligen statisk och endast marginella
forandringar gar att observera fran 2006 till 2015.

40



100%
90%
80%
70%
60%

50% B Lasthilar agda av fysiska
personer

Procent

40%

30% 579 58% 57% 59% 58% 57% 58% 58% 58% 59% WJuridisktagdalastbilari

firmabhilstrafik
20%
10% IJUFIdISkE agda Ias.,tbllarl
yrkesmassig trafik
0

2000 2007 008 1002 1010 b 9 A1 9OV OV 901°
Ar

=

Figur 5.12 Tunga lastbilar i trafik fordelat pa dgda av juridisk person per anvandningsomrade och dgda av
fysisk person. Ar 2006-2015.

Nya tunga lastbilar
Alla nyregistrerade fordon &r inte nya fran fabrik utan de kan vara av dldre modell som sélts
efter en langre tid p& marknaden. De utgér dock en mindre andel av nyregistreringarna.

Vi har valt att definiera nya tunga lastbilar som nyregistreringar av fordon med fordonséar’
yngre eller lika med tre ar exklusive direktimport. De senaste tio aren har dessa fordon utgjort
minst 85 procent av nyregistreringarna av tunga lastbilar. Ar 2015 var andelen 86 procent
(arsmodell 2013-2016).

Diesel vanligaste drivmedlet fér tunga lastbilar

Det i sarklass vanligaste drivmedlet for tunga lastbilar ar diesel, som &r drivmedlet fér 97
procent av alla tunga lastbilar (Figur 5.13). Féréandringen av valet av drivmedel mellan 2006
och 2015 &r marginell och bestar i att andelen bensin har minskat fran tva till en procent,
samtidigt som andelen tunga lastbilar som kan drivas med gas och ren biodiesel har 6kat
nagot under de senaste tre aren.

" Fordonséar anvéands for att bestamma ett fordons alder. Om &rsmodell saknas anvénds fordonets
tillverkningsar, om bade arsmodell och tillverkningsar saknas anvands det ar d& fordonet togs i trafik forsta
gangen.
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Figur 5.13 Tunga lastbilar i trafik fordelat p& drivmedel. Ar 2006-2015.

Aven vid registreringar av nya tunga lastbilar ar diesel det i sérklass vanligaste drivmedlet
(Figur 5.14). Vid nagra enskilda ar har registreringen av nya tunga lastbilar som kan drivas
med gas 6kat, men som mest ror det sig om tre procent av de nya lastbilarna.
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Figur 5.14 Nya tunga lastbilar efter drivmedel, &rsvis. Ar 2006-2015.

Tunga lastbilar blir allt aldre

Ar 1998 var den genomsnittliga aldern for tunga lastbilar i trafik 9,8 &r (Figur 5.15). Déarefter
steg den genomsnittliga aldern marginellt fram till 2008, vilket skiljer sig fran utveckling for
latta lastbilar, som under samma period blev yngre (Figur 5.5). Fran 2008 fram till 2015 har
genomshnittsaldern for tunga lastbilar stigit med nastan ett ar, fran 10,0 till 10,9 ar.
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Figur 5.15 Genomsnittséldern fér tunga lastbilar i trafik. Ar 1998-2015.

Tunga lastbilar blir allt tyngre

Ar 2006 var den genomsnittliga totalvikten for tunga lastbilar i trafik 9 839 kilo. Fram till 2015
har den genomsnittliga totalvikten 6kat med 1 080 kilo till 10 919, vilket &r en 6kning pa 11
procent. Forklaringen till 6kningen av den genomsnittliga totalvikten &r en gradvis férskjutning
mot tyngre tunga lastbilar éver 26 ton (Figur 5.16). Andelen tunga lastbilar 6ver 26 ton har
oOkat fran 34 procent ar 20086, till 50 procent 2015. Andelelen tunga lastbilar upp till 16 ton,
respektive upp till 26 ton, har istéllet minskat fran cirka 33 procent till 25 procent vardera
mellan aren 2006 och 2015.
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Figur 5.16 Tunga lastbilar i trafik uppdelat p& totalvikt. Ar 2006-2015.
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Euro 6 vanligast vid nyregistrering

Fran 2014 finns statistik tillganglig for nya fordon avseende det nu gallande begreppet
utslappsklass. Statistiken visar att Euro 6 ar den vanligaste utslappsklassen for nya tunga
lastbilar (Figur 5.17).
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Figur 5.17 Nya tunga lastbilar fordelade efter utslappsklass. Ar 2014-2015.

Kortare korstrackor per ar fér tunga lastbilar

Antalet tunga lastbilar som varit i trafik ndgon gang under aret har 6kat nagot, samtidigt som
den totala korstrackan har varierat mellan aren 1999 och 2015 (Figur 5.18). Den
genomsnittliga korstrackan for tunga lastbilar i trafik har minskat ndgot sedan 1999, da den
var 4 254 mil (Figur 5.19). Fram till 2008 kan det ses en trendmassigt 6kande korstracka, men
den har sedan dess minskat, och 2015 var den 4 136 mil.
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Figur 5.18 Utveckling av antal tunga lastbilar som varit i trafik ndgon gang under aret samt total korstracka fran
index&ret 1999. Ar 1999-2015.
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Figur 5.19 Genomsnittlig kérstracka i mil per tung lastbilar och &r. Ar 1999-2015.

Precis som for latta lastbilar paverkar fordonets alder hur manga mil en tung lastbil i
genomsnitt kér per ar. Tunga lastbilar yngre an tio ar har en arlig kérstracka som overstiger
snittet for samtliga tunga lastbilar (Figur 5.20). Tunga lastbilar dldre &n tio &r har en betydligt
lagre arligt korstracka, men majoriteten kor mer &n 1 000 mil per ar.
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Figur 5.20 Genomsnittlig korstracka fér tunga lastbilar i trafik angivet i mil, uppdelat p& fordonsér. Ar 2015
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Bilaga 1 - Begreppsforklaringar
och definitioner

Avstalld — Om man inte ska anvanda fordonet kan man stélla av det. Under tiden fordonet &r
avstallt behdver man inte betala fordonsskatt och trafikforsakring. Redovisas som bestandet
av avstallda fordon vid respektive arsslut.

Avregistrerad — Att avregistrera ett fordon innebar att fordonet tas bort permanent fran
Vagtrafikregistret. Den vanligaste orsaken till en avregistrering ar att fordonet skrotas.
Redovisas som antal avregistreringar under respektive kalenderar.

Bestand — Antalet fordon i trafik samt avstallda.

Drivmedel — For varje fordon finns det upp till tre registrerade drivmedel. Nar vi klassar
fordonet tar vi hansyn till de tv& forsta. Att ange fler drivmedel &r inte tvingande vilket innebar
att det kan finnas en viss underskattning for bilar som kan drivas med ett alternativt drivmedel.
I var redovisning nedan klassificerar vi drivmedel enligt féljande:

Bensin - bensindrivna fordon som endast har ett bransle.

Diesel - dieseldrivna fordon som endast har ett bransle.

El - eldrivna fordon som endast har el som drivmedel.

Elhybrid - de fordon som har el i kombination med annat.

Laddhybrid - fordon som ar laddningsbara via eluttag, (utslappsklass ar laddhybrid).
Etanol/etanol flexifuel - de fordon som har etanol eller E85 som fdrsta eller andra brénsle.
Gas/gas flexifuel - de fordon som har naturgas, biogas, véatgas eller metangas som forsta eller
andra drivmedel.

Firmabil — omfattar exempelvis fordon som &gs av grossister och aterférsaljare, som
distribuerar egna varor till sina kunder. Dessa fordon &gs av juridiska personer och har inte
tillstand for yrkesmaéssig trafik.

Fordonsar — Anvands for att bestamma ett fordons alder. Om arsmodell saknas anvands
fordonets tillverkningsar, om bade arsmodell och tillverkningsar saknas anvands det ar da
fordonet togs i trafik forsta gangen.

Fysisk person — Juridisk term som avser privatpersoner.

I trafik — Avser registrerade fordon som inte &r avstallda. Redovisas som bestandet av fordon
i trafik vid respektive arsslut.

Juridisk person — Juridisk term som avser av foretag, myndigheter, féreningar, etc.

Koldioxidutslapp — De flesta fordon som beskattas utifran koldioxidutslapp har ett varde for
utslappet registrerat i vagtrafikregistret. Vardet ar uppmatt av fordonstillverkaren enligt
gallande EU-regler. For vissa fordon saknas den uppgiften. Det ar vanligt om fordonet ar en
husbil eller om det &r en begagnad importerad personbil eller latt lastbil.

Korstracka — De statistikuppgifter om korstracka som presenteras baseras pa en modell som
beraknar korstrackan for varje enskilt fordon med hjalp av matarstallningsuppgifter fran
besiktningsorganen.
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Leasing — Forutsattning for att leasing ska registreras ar att leasinggivaren ar en
naringsidkare och att det framgar av avtalet att nyttjanderéatten upplatits i minst ett ar. Det finns
tva typer av leasing, finansiell leasing och operationell leasing. Den férstnamnda ar vanligast i
Sverige och dar anses brukaren som registrerad agare och ansvarar darfor for fordons- och
trangselskatt, avgifter, parkeringsanmarkning och trafikférsakring. Vid operationell leasing har
leasingforetaget fortfarande ansvar for bilen nar den ar uthyrd.

Latt lastbil — En bil som inte ar att anse som en personbil eller busseller &r inréttad
huvudsakligen fér godstransport samt har en totalvikt pa hogst 3 500 kilogram kallas for Iatt
lastbil. Till skillnad fran tunga lastbilar som fraktar stora mangder gods och oftast langa
strackor, anvands latta lastbilar framst som hantverks- och budbilar.

Nya fordon — Definieras i detta arbete som nyregistreringar av fordon med fordonsar yngre
eller lika med 3 &r exklusive direktimport.

Nyregistrering — Nyregistreringar avser fordon som ar nya i vagtrafikregistret.
Nyregistreringar inkluderar alltsd aven direktimport och &ldre arsmodeller. Redovisas som
nyregistrerade fordon under respektive kalenderar.

Tjanstevikt for en personbil — Den sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfardigt
skick med det tyngsta karosseri som hor till fordonet, verktyg och reservhjul som hor till
fordonet, bréansle, smérjolja och vatten, samt féraren.

Totalvikt for en lastbil — Summan av fordonets tjanstevikt och den beraknade vikten av det
stdrsta antal personer utom féraren och den stérsta méangd gods som fordonet ar inréattat for.

Tung lastbil — Tunga lastbilar har en totalvikt som dverstiger 3 500 kilogram och &r inrattade
huvudsakligen for godstransport. Tunga lastbilar kan kéras med eller utan slap och det finns
olika typer av ekipage dar sjalva dragfordonet (bilen) kopplas ihop med pahangsvagn, dolly
eller slapkarra. | statistiken redovisas endast uppgifter for lastbilen/dragbilen och inte hela
ekipaget.

Utslappsklass — Utslappsklasserna regleras i Sverige genom avgasreningslagen (2011:318)
for fordon som registreras forsta gangen fran den 1 maj 2011. Aldre fordon klassas i miljoklass
enligt den upphéavda lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen.
Klassningen ar i bada fallen kopplad till EU-bestammelserna om avgasutslapp.

Yrkesmassig trafik — innebar transporter at andra mot betalning, exempelvis godstrafik.
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